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1. Arbetets bakgrund och mal

EU:n paastovahennystavoitteet

Det centrala malet med arbetet var att definiera malen for SOVIttU ¢ ositys  SOVitt
trafiknitet fér tung trafiks distributionsinfrastruktur fér el, SN BEE R _tfgamj/u
biogas och vitgas i Sodra Osterbotten och Osterbotten. 1

Dessutom ar syftet att oka medvetenheten om distributionsnatet l

for alternativa drivmedel. Bland de operatérer som ansvarar for

utbyggnaden av alternativa drivmedel och de atgarder som kravs . =

for att framja dem. 1990 2020 2030 2040 2050

Under 2021 stod lastbilar for cirka 33 % av koldioxidutslappen fran vagtransporter och omstallningen fran
fossila branslen har hittills varit begransad. Malet for EUs grona giv(Green deal) ar att goéra EU
klimatneutralt senast 2050. Syftet ar att uppna detta mal genom att bland annat framja utvecklingen av
distributionsnat fér alternativa drivmedel.

Enligt Petteri Orpos regeringsprogram ska distributionsnatet for alternativa drivmedel beaktas i
utvecklingen av trafiksystemet och planeringen av markanvandningen.

| atgardsprogrammet for Vastra Finlands trafikstrategi ingar ocksa byggande av offentliga
laddningsstationer for el och tankstationer for vatgas och biogas.
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Arbetsframsteq varen 2024

» Foretagenkit

* Kommunenkat

* Intervjuer * Miniseminarium1 * Verkstad2
| MNulage, | Utvecklingbehov,
utvecklingsriktningar scenarier, atgarder
Januari Februari Mars April Maij
Kontrollgrupp 3
Presentation av arbetets ©
¢ Kontrollgrupp1 resultat
Arbetsprogram,

fortydligande av mal

¢ Kontrollgrupp 2
Sammanfatining av
lagesbilden,
utvecklingsbehov och

mal
| arbetet samlade man in ett brett spektrum av synpunkter pa nuldget och utvecklingsutsikterna for
alternativa drivmedel i Sédra Osterbotten och Osterbotten. Aktdrer i omradet involverades genom att bjuda

in aktorer till styrgruppen, intervjuer och moéten med intressentgrupper som ordnades i samband med
3 arbetet samt enkater riktade till kommmuner och féretag i omradet.
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2. Nulage

Sédra Osterbotten och Osterbotten ar centrala nar det galler tunga trafik och det finns manga
transportgenererande verksamheter i omradet.

Ar 2023 var andelen tung trafik pa regionens motorvagar i genomsnitt sa mycket som 13 %.

Omradet ar ocksa en bra utgangspunkt for produktion och anvandning av alternativa drivmedel (el,
biogas och vatgas) inom tunga trafik.

Alternativa drivmedel bland tung trafik har annu inte blivit vanligare, men el och biogas anvands redan i liten
skala i det aktuella omradet.

Lastbilar i omradet

| slutet av 2023 fanns det 5 445 lastbilar i Sodra Osterbotten och 3 216 i Osterbotten. Ar 2023 registrerades 183
nya lastbilar i Sédra Osterbotten och 152 i Osterbotten. Den berdknade fornyelsetiden for alla lastbilar ar
alltsa 21-30 ar.

Diesel var det dominerande drivmedlet bland nyregistrerade lastbilar i omradet, 94 procent. Under 2023
registrerades totalt tva ellastbilar i regionerna.
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Infrastruktur fér eldistribution

| Finland finns det an sa lange
endast en offentlig laddningsstation,
i Tammerfors, som ar specialiserad pa
den tunga lastbilstrafikens behov.

Den nuvarande offentliga
laddningsinfrastrukturen ar framst
avsedd for personbilar och ar inte
lamplig for laddning av tunga fordon.

Foretag som anvander eldrivna
tunga fordon har i huvudsak byggt
egha laddningsstationer pa sina
egha terminal- och logistikomraden.

Eloverforingsnatet i det granskade
omradet ar omfattande, vilket ar en
bra utgangspunkt for utvecklingen
av laddningsstationsinfrastrukturen
for tunga trafik.

LBG

BIOGAS

Infrastruktur fér distribution av
biogas

Inom det omrade som granskas
anvands biogas redan, till exempel
som bransle for
insamlingstransporter inom
jordbruket. Flera kommuner har
uppgett att det finns intresse for
projekt relaterade till
biogastankstationer i sitt omrade.

| Osterbotten och Sédra Osterbotten
finns cirka 12 biogasanlaggningar,

varav 4 anlaggningar for
sambehandling och resten
gardsspecifika biogasanlaggningar.

Tva anldggningar i Osterbotten och
Sédra Osterbotten foradlar biogas for
trafik. Det finns inga anlaggningar for
produktion av flytande biogas i
omradet.

H

2

HYDROGEM

Infrastruktur fér distribution av
vdtgas

For  tillfallet  finns  det inga
tankstationer for vatgas i Finland. Det
har gjorts experiment for nagra ar
sedan, t.ex. i Nordsj® hamn, men de
har stangts pa grund av bristande
efterfrdgan. Enligt planerna kommer
de fdljande distributionsstationerna
for vatgas for tunga trafik att 6ppnas
i Lundo och Traskanda 2024 och i
Lempaala senast 2025.

Flera vatgaskraftverk planeras i Sédra
Osterbotten och Osterbotten, och
regionerna ar bland de ledande
omradena inom vind- och
solkraftsproduktion.
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3. Utgangspunkter for planering av

distributionsinfrastrukturen

EU-lagstiftning

AFIR-férordningen (Alternative Fuels Infrastructure Regulation) godkandes av EU-kommissionen i juli 2023
och kommer att tilldampas av medlemslanderna fran och med varen 2024. | forordningen faststalls
minimikraven for distributionsinfrastrukturen for el, gas och vate, férdelat éver aren 2025, 2027 och 2030

per drivmedel.

Dessutom fokuserar EU-regleringen pa utslapp fran fordon, utveckling av parkeringsplatser for tunga
fordon och féretagens utslappsminskningar.

AFIR-féorordningens krav for regionen:

Elektricitet

Landskapet Sodra Osterbotten och
Osterbotten ska ha minst 4
laddningspooler féor tunga trafik per
100 km fram till 2030 langs det nat
som TEN-T omfattas av.

Biogas

Nar det galler infrastruktur for
gaspafylining galler AFIR-
forordningen endast TEN-T-
stomnatet, vilket innebar att kraven
inte  galler landskapen  Sédra
Osterbotten och Osterbotten.

Vdtgas

Nar det galler infrastruktur for
tankning av vatgas galler AFIR-
forordningen endast TEN-T-
stomnatet, vilket innebar att kraven
inte  galler landskapen  Sédra
Osterbotten och Osterbotten.
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Utrymmeskrav for distributionsinfrastruktur

En faktor som ska beaktas vid planeringen av distributionsinfrastrukturnat ar det utrymme som de behover.
Tankstationer for tunga fordon kraver mycket utrymme, eftersom omradena maste dimensioneras enligt de
storsta fordonen. Situationen kompliceras ytterligare av att det finns flera distributionsnat: diesel, el, vatgas

och biogas.

2

Yta som krdivs vid laddstation

En viktig faktor som avgoér storleken
pa den elektriska laddningsstationen
i omradet ar storleken pa de tunga
ekipagen (max. 34,5 m). Dessutom
bor utrymme reserveras for elskap
och annan teknik.

LBG

BIOGAS

Yta som krdvs fér en tankstation
fér biogas

Vid planeringen av placeringen ska
man utdver behovet av utrymme pa
tankstationen aven beakta
sakerhetsavstandet till byggnader pa
serviceomradet och den 0Ovriga
markanvandningen.

Sakerhetsavstandet ar 25-100 meter
beroende pa narliggande funktioner.

H2

HYDROGEM

Yta som krdivs for en vdtgasstation

Vatgas ar mycket explosivt och
lagstiftningen for explosionsrisker
maste beaktas vid produktion,
hantering och forvaring av vatgas.
Det finns inte annu inhemska
exempel pa tankstationer for vatgas.
Ett av kraven i de centraleuropeiska
landerna ar att tankningsomradet
ska kunna nas fran tva hall, sa att
vinden inte kan férhindra
raddningsinsatser i vid en olycka.
Vatgastankningssystemet far inte
placeras under tak, eftersom detta
kommer att orsaka att gas samlas
under strukturen vid eventuell lacka.
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Samtliga alternativa drivmedel (el, biogas och vatgas) behdvs fér att na malet for noll utslapp i trafiken.
Dessa drivmedel ar lampliga fér olika transportbehov och kompletterar varandra.

4. Utvecklingsriktningar for drivmedel

Elektricitet

Det finns ett vaxande intresse for
eldrivna tunga fordon inom
transportsektorn.

Aven tillverkare av fordon har
ambitiosa mal for forsaljning och
utveckling av elfordon.

De storsta hindren fér elfordonens
spridning ar bristen pa
laddningsinfrastruktur,
investeringarnas storlek, rackvidden
och de langa laddningstiderna.

Tekniken for laddning av eldrivna
fordon utvecklas standigt, Vvilket
kommer att minska laddningstiden
och férbattra transportféretagens
mojligheter att stalla om till elfordon.

Biogas

Biogasdrivna fordon ar redan i bruk,
och i landskapen Sédra Osterbotten
och Osterbotten ses biogas redan
som ett mycket potentiellt alternativ
drivmedel.

Fordonstillverkarna utvecklar

fortfarande biogasfordonen.

Natverket av tankstationer finns
redan idag och forvantas expandera
avsevart i framtiden.

Vdtgas

| framtiden kommer vatgas att vara
ett starkt alternativ till anvandning av
diesel och biogas.

Utvecklingen av teknik och
utrustning kommer dock fortfarande
att krava ar av arbete innan
anvandningen blir vanligare.

For narvarande ar vatgas inte
konkurrenskraftig jamfort med andra
alternativa drivmedel nar det galler
kostnader, tillgang till utrustning
eller distributionsinfrastruktur.

Utsikterna fér en utbyggnad av
infrastrukturen for distribution av
vatgas under de narmaste aren ar
ocksa betydligt mindre an for el och
biogas i Soédraj Osterbotten och
Osterbotten.
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Expertbedomning av de \viktigaste tillampningarna av olika alternativa drivmedel
(MBT 2023 Nulaget och utvecklingsbehoven for distributionsinfrastrukturen for alternativa drivmedel i huvudstadsregionen, HRT

2023)
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I Naringslivets synpunkter underséktes genom intervjuer, en intressentgruppsworkshop samt enkater
som genomfdrdes under arbetets gang.

5. Naringslivets synpunkter

Foretagen foljer noga utvecklingen inom branschen och tillgangliga alternativa drivmedlen. Exaktare planer
for dvergangen av tung trafik till alternativa drivmedel ar dock fortfarande i utvecklingsfasen.

Distributionsinfrastrukturen spelar en nyckelroll féor att 6ka spridningen av alternativa drivmedel: om det inte
finns nagon infrastruktur kommer det inte att finnas nagra tunga fordon som anvander alternativa
drivmedel.

Drivmedelsreformen bromsas upp av bristen pa distributionsinfrastruktur och det hdga priset pa fordon
med alternativa drivmedel jamfort med dieselfordon.

Tillrackliga stodatgarder och incitament ar darfér noédvandiga med tanke pa en ldnsam affarsverksamhet.

Kommunernas roll nar det galler att framja distributionsinfrastruktur

Kommunernas roll nar det galler att framja distributionsinfrastrukturen fér tung trafik anses vara viktig,
sarskilt i de tidiga utvecklingsskedena. Kommunerna kan framja utvecklingen av infrastrukturen genom att
tillhandahalla lampliga markomraden och mojliggéra en snabb tillstands- och planeringsprocess samt langa
arrendeavtal. Kommunerna kan ocksa driva fragan genom sin egen verksamhet, genom att kartldgga
lampliga platser och méjligheter, genom att sammanfdra aktdrer och starta gemensamma projekt.

10
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Marknadsutveckling av distributionsinfrastruktur for alternativa drivmedel

Utvecklingen och efterfragan pa distributionsinfrastruktur for alternativa drivmedel drivs samtidigt av ett
antal faktorer som i hog grad paverkar marknadens riktning.

Efterfragan pa distributionsnatet och olika drivmedel ar till stor del beroende av olika aktorers (EU, statliga,
kommunala, privata aktorers och energibolags) agerande och beslut.

Till exempel fordonstillverkarnas utbud och produktutveckling ar centrala faktorer, men tillgangen till
upphandlingsstéd och markanvandningslésningar har ocksa en betydande inverkan pa
utvecklingsmojligheterna.

B

Ll
% |

Efterfrdgan =
] X * % X
" -0—0 @

EU-forordning, Fordons- Infrastrukturens Trafikmangd Avtal, Tillgang till Incitament
AFIR- utbud, omfattning och Markanvéndning Ppriset pa energi. Inkdpsstod
forordning, pris placeringar Rastplatser och  energin Ramvillkor
utslappsmal logistikkedjor Kundernas for elnatet

utslappsmal

N




\\\I)

12

6. Utvecklingsmal

| arbetet definierades foljande mal for utvecklingen av distributionsinfrastrukturen under de narmaste aren

och pa lang sikt:

Mal for utvecklingen av  distributions-
infrastrukturen under de kommande aren

1. Distributionsinfrastrukturen utvecklas i forvag och
informeras om, vilket kommer att mdjliggdéra snabba
investeringar i tunga fordon som utnyttjar alternativa
drivmedel.

2. Infrastrukturen for tankning och distribution av
alternativa drivmedel ar omfattande och finns pa bra
platser.

3. Distributionsinfrastrukturens omfattning uppfyller
kraven i AFIR-forordningen (det kommer att finnas
minst 4 laddningspooler for tunga fordon i Sédra
Osterbotten och Osterbotten senast 2030)

4 Processerna och ansvarsomradena for
genomforandet av distributionsinfrastrukturen ar
tydliga sa att atminstone malet for for
distributionsinfrastrukturen kan forverkligas.

s. Tanknings- och laddningstjanster samt planer for
dem, hittar du enkelt i webbtjansten.

Langsiktiga mal for utvecklingen av
distributionsinfrastrukturen

1. Alternativa drivmedel har blivit vanligare.

2. Distributionsinfrastrukturens malnat fér 2030
har uppnatts. Det finns tillrackligt med
tanknings- och laddningsstationer i omradet och
pa bra lagen, och de fungerar tillforlitligt och
smidigt.

3. De flesta tanknings- och laddningsstationer
erbjuder ocksa tjanster for pauser.

4 Trafiken forbattrar konkurrenskraften for
regionens  naringsliv. Transportkostnaderna
kommer att minska med alternativa drivmedel.

s. Processerna och ansvarsomradena for
implementering av distributionsinfrastrukturen
ar tydliga.
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7. Genomforandeplan

Atgarderna for alternativa drivmedel for tung trafik har utformats pa basis av kartlaggningar av nulaget och
utvecklingsbehov som gjorts under arbetets gang, intervjuer, en enkat, styrgruppsmoten samt resultaten av
miniseminarier och workshoppar som ordnats under arbetets gang. Atgarderna omfattar foljande amnen:

1 Distributionsinfrastrukturens malnatverk for 2030 och
den langsiktiga visionen

2. Distributionsinfrastruktur och planering av
markanvandning for tung trafik

2025
1 Minimi distributionsinfrastrukturnat och langsiktig vision
- Miniminatverk
- Langsiktig vision
2 Distributionsinfrastruktur och planering av markanvandning fér
tunga fordon

Mer detaljerad lagesplanering av
distributionsinfrastrukturen
Implementeringsprocesser (biogas, el, vatgas)
Information till anvandare

Samarbete och interaktion

2026 2027 2028 2029 PAE]Y)

3 Mer detaljerad lagesplanering av distributionsinfrastrukturen
4 Implementeringsprocesser (el, biogas, vatgas)
-el

- biogas
- vatgas
5 Information till anvandare
6 Samarbete, vaxelverkan och en gemensam informationsplattform
- Kontinuerligt samarbete
- Plattform fér samarbete

Riktgivande tidsplan for atgarderna

= = = [t beslut om genomférande med hjalp av de erfarenheter som gjorts i Sverige.
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Malnétverket for distributionsinfrastrukturen 2030 for
alternativa drivmedel genomfdrs samt en vision pa ldngre

sikt.

Malet for distributionsinfrastrukturen for 2030 sakerstaller en tillracklig, heltdckande och strategiskt
placerad distributionsinfrastruktur, vilket gor alternativa drivmedel till ett konkurrenskraftigt alternativ till
konventionella branslen. Detta skapar en grund for investeringar i en fordonspark med alternativa
drivmedel. Den langsiktiga visionen ger ungefar samma heltdckande service som med konventionella

branslen idag.
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\\ \ I ) Ansvarig myndighet: Koommunerna

Ovriga aktorer: NTM-centralerna, féretag

(leverantorer av leveranstjanster,
distributionsnatsbolag, transportforetag,
Distributionsinfrastrukturen och planeringen av intressentgrupper), landskapsférbund och
markanvandningen tunga trafik sker i ndra samarbete. IiiEssEniertEeer e Beiels @y

planlaggningen

Utvecklingen av distributionsnatet och planeringen av markanvandningen férutsatter ett nara samarbete
mellan flera aktorer, vilket fortydligar bade arbetsskeden och processer.

Optimering av platser ur ett transportens perspektiv

Lagesplanering och utvardering av platserna ska goéras i samarbete med potentiella tjansteleverantorer,
distributionsnatsforetag och logistikaktorer.

Ny distributionsinfrastruktur kommer fradmst att skapas i nya omraden

| princip skulle distributionsinfrastrukturen for alternativa drivmedel kunna skapas vid de nuvarande
distributionsplatserna for bensin och dieselbransle, men utmaningen kommer att vara de olika behoven
(plats, utrymmme) for distributionsinfrastrukturen fér el, vatgas och biogas jamfért med de nuvarande
bransledistributionsplatserna.

Planering av distributionsinfrastruktur bér utféras pa olika planeringsnivaer

« Genom den riksomfattande planeringen sakerstalls att transportkedjorna fungerar i hela Finland.

« | den regionala planen stravar man efter att se ut platser i vagnatet fér distributionsinfrastrukturen.
« De regionala trafiksystemplanerna kan fungera som ett planeringsverktyg.

« Pa kommunal niva ar genomférandet centraliserat.

15
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Ansvarig myndighet: Koommunerna

Ovriga aktorer: NTM-centralerna, féretag
(leverantorer av distributionstjanster,

K ifik dni : . elnatsbolag, transportforetag,
ommuhnspecifika utredningar om placeringen av intressentgrupper) och intressentgrupper

distributionsinfrastrukturen inleds pa basis av malet for som berérs av lokaliseringsplaneringen
2030 och den langsiktiga visionen.

Kommunerna mojliggdr utvecklingen av distributionsinfrastrukturen for alternativa drivmedel.
« Det ar viktigt att kommunerna ar framatstravande med nar det galler att skapa en ram for skapandet av
en distributionsinfrastruktur.

| detta arbetsskede kartlagger kommunerna majliga platser for anvandning av distributionsinfrastruktur for
tung trafik (el, biogas, vate) utifran malnatet for 2030 och den langsiktiga visionen.

| och med 3atgarderna beddms utvidgningsmojligheterna for de nuvarande rastplatserna och
tankstationerna for tung trafik. Nar platserna ar val belagna ar det ocksa lattare att fa privat finansiering.

Som ett resultat av arbetsskedet anvisar eller reserverar kommunerna omraden @ for
distributionsinfrastruktur for tung trafik, for att kunna gd vidare till planlaggning av omradet. Sarskilt i
borjan av utvecklingen av distributionsnatet ar det viktigt att ha omradena med i detaljplaner och andra
centrala planer.
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Ansvarig myndighet: Koommunerna

Ovriga aktoérer: NTM-centralen, féretag
(leverantorer av
. . . distributionsinfrastrukturtjanster,
Utarbetande av process for forverkligande av R < e

distributionsinfrastrukturen fér el, biogas och vatgas. intressentgrupper)

Kommunerna definierar processen for implementering av distributionsinfrastrukturen for alternativa drivmedel for
tung trafik. Ett viktigt steg ar att gora planeringen av placeringen av distributionsinfrastrukturen for tunga trafik till
en integrerad del av kommunernas utredningsplaner och generalplaner.

Vid utarbetandet av genomférandeprocesser ska foljande + Genomférandet av laddningsinfrastrukturen kommer att ta

beaktas: -2 &r, inklusive tillstdndsfragor, byggandet av
distributionsinfrastrukturen pa tomter samt 6kningen av
elnatets kapacitet, vilket kan ta en stor del av tiden. Tiden
det tar att verkstalla elanslutningen och starka natet beror
mycket pa laget.

* Faststalla under vilka forutsattningar distribution av
alternativa branslen kan laggas till befintliga stationer.

* Som forberedelse for framtiden ar det bra att mojliggdra en
laddningseffekt pa cirka 1 MW.

» Utrustningsleverantorernas planer ar bra indikatorer for att
beddma utvecklingen av olika alternativa drivmedel.

» Parternas roller, ansvar och uppgifter bor definieras.

« Handlaggningstiden fér eventuella tillstand beror pa
planernas kvalitet och fardigstallandegrad.

* Information om alternativ for finansieringsstod skall vara
lattillganglig och det ska vara sa enkelt som mojligt att
ansdka om stéd for att komma igang med genomférandet.

Féretagens - -

Centrala steg i processen

behov
Markférvarvy
Finansiering
Foretagens
Myndigheternas . investeringsbeslut Stodansokan
tillstandsarenden Tukes lov for Byggande
(tex. NTM) vatgas i
och biogas Aktéren ansvarar
for anvandningen
Informering om nya
Eventuell forbattring av elnatet Distrubutions-
infrastrukturen

Overgripande ledning

Kommunensansvar

17

Serviceproducentens anvar

: Elnatsbolagets ansvar
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Ansvarig myndighet: Serviceproducenter,
NTM-centralen (vagnatet), kommunerna
(gatunatet)

Enkelt for anvandaren att hitta information om
distributionsinfrastrukturen i omradet.

Leverantorer av distributionsinfrastrukturtjanster utvecklar sina egna webb- och mobilapplikationer for
anvandare. Information som finns i olika webb- och mobiltjanster bér kompletteras med fysisk vagvisning.

Trafikanter bor fa information om distributionsinfrastrukturen vid vagkanten med hjalp av tjanstespecifika
skyltar. Bestammelser om vagmarken finns i vagtrafiklagen (729/2018). Ett omfattande ibruktagande av
vagmarken for laddningsstationer for elbilar forutsatter atminstone en uppdatering av Trafikledsverkets
planeringsanvisningar.

Tjansteleverantoren ansvarar for att ansdéka om tillstand for skylten, anskaffa, installera och underhalla
skyltarna pa egen bekostnad. Till exempel kan en féretagare for en bensinstation satta upp trafikmarket G11
(bransledistribution) pa landsvagen efter att ha fatt tillstand av NTM-centralen i Birkaland.
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Ansvarig myndighet: arbetsgruppen for det
regiondvergripande trafiksystemet,
arbetsgrupperna for regionala trafiksystem

. . . . Ovriga parter: Landskapsférbunden,
Fortsattning och utvidgningen av det samarbete och Traﬁgorﬂ’Traﬁmedsverfet’ Trafik- och

interaktion som har inletts. kommunikationsministeriet, NTM-
centralerna

Laddningsnatverket maste vara heltdackande. Det racker inte med ett natverk med bara tva lan. Darfor
foreslas det att arbetsgruppen for det regiondvergripande trafiksystemet i fortsattningen ska ansvara for
koordineringen i samarbete med arbetsgrupperna for de regionala trafiksystemen. En central uppgift ar att
sakerstalla att malnatet for 2030 och den langsiktiga visionen forverkligas samt att samordna framjandet av
distributionsinfrastrukturen for alla drivmedel i varje landskap. Dessutom ska regelbundna
samarbetsmodten ordnas med involverade kommuner, leverantdrer av distributionsinfrastrukturtjanster,
distributionsnatsbolag samt aktérer inom logistik for tung trafik (transportforetag, utrustningsleverantorer).
En sektor i standig utveckling kraver dialog, prognostisering, aktivitet, samling av information och
informationsutbyte for att dka medvetenheten om behoven av alternativa drivmedel.

Under arbetets gang har foéljande regionala och -+ Hur kan distributionsinfrastrukturen for alternativa

regiondverskridande fragor uppstatt som boér drivmedel inkluderas i landskapens och kommmunernas
undersokas och framjas: klimatmal?
* Hur kan processen sakerstalla ett systematiskt
* Planeringen av  placeringen av distributions- arbetssatt, som innebar till exempel att elnatets
infrastrukturen for alternativa drivmedel for tung trafik kapacitet okar?

ska goras till en integrerad del av planeringen av
landskapens och regionernas markanvandning och
trafiksystem.

+ Statliga subventioner har visat sig vara otillrackliga for
att gdéra den  ekonomiska  ekvationen = for

genomforandet av distributionsinfrastrukturen

* Hur tar landskapen hansyn till de nationella planerna attraktiv. For transportforetagen kompenserar stodet

for transportkedjor och distributionsinfrastruktur? inte att det glesa laddnings- och tankningsnatet ar
Distributionsinfrastrukturnatet ska vara tillrackligt kansligt for storningar.

omfattande pa nationell niva.
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Slutord

Utvecklingen av en fungerande och heltackande distributionsinfrastruktur ar en viktig del av férandringen
av drivmedel hos tung trafik. Alla alternativa drivmedel (el, biogas och vatgas) behovs for att nd malet for
nollutslapp fran trafiken

Anvandningen av alternativa drivmedel i Sédra Osterbotten och Osterbotten forbattrar regionens
konkurrenskraft.

Anvandningen av el, biogas och vatgas minskar beroendet av traditionella fossila branslen, vilket goér
transporterna i regionen mer hallbara och miljévanliga.

Investeringar i alternativa drivmedel kommer att locka investeringar och innovationer till regionens
energisektor, vilket kommmer att starka regionens konkurrenskraft och attraktionskraft.

Utvecklingen av den offentliga distributionsinfrastrukturen for tunga trafik bromsas upp sarskilt av
investeringarnas storlek, ldnga aterbetalningstider och den ekonomiska osakerheten.

En marknadsdriven utveckling av infrastrukturen for offentlig distribution kommer inte att kunna
genomfoéras i ett tidigt skede utan betydande subventioner.

Det ar myndigheternas uppgift att se till att kraven i AFIR-forordningen uppfylls.

Kommunerna har till uppgift att gora planeringen av placeringen av distributionsinfrastrukturer for tung
trafik till en integrerad del av planeringen och planlaggningen av de regionala och regionala trafiksystemen.
Samarbetet mellan kommunerna med bade utvecklare av distributionsinfrastruktur och logistikaktorer
inom tung trafik maste utdkas.




CHARGING STATION
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