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1. Tyon tausta ja tavoitteet

EU:n paastovahennystavoitteet
Tyon keskeisena tavoitteena oli maarittaa sahkon, biokaasun ja

tsovitgu suositus tSUV'LEU
oo . . . - avoite avolie
vedyn raska?an I|.|kenteen jakeluinfran tavoiteverkko Etela- 31%  -55% -90 % -100 %
Pohjanmaan ja Pohjanmaan alueella. 1 l

Lisaksi tavoitteena on lisata vaihtoehtoisten kayttévoimien

kayttoonotosta vastaavien toimijoiden tietoisuutta vaihtoehtoisten

polttoaineiden jakeluverkosta ja tarpeellisista toimista niiden

edistamiseksi. _—

1990 2020 2030 2040 2050

Tieliikenteen hiilidioksidipaastoista noin 33 % syntyi vuonna 2021 kuorma-autoista ja kayttévoimasiirtyma
pois fossiilisista polttoaineista on toistaiseksi ollut vahaista. EU:n vihrean kehityksen ohjelmassa (Green
Deal) tavoitteena on tehda EU:sta ilmastoneutraali vuoteen 2050 mennessa. Tavoitteeseen pyritaan
paasemaan mm. edistamalla vaihtoehtoisten kayttdévoimien jakeluverkkojen kehittymista.

Petteri Orpon hallitusohjelmassa on linjattu, ettd vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkko
huomioidaan liilkennejarjestelman kehittamisessa ja maankayton suunnittelussa.

Lisaksi Lansi-Suomen lilkennestrategian toimenpideohjelman toimenpiteena on rakentaa julkisia
sahkolatausasemia seka vedyn ja biokaasun tankkausasemia.
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Tyon eteneminen, kevat 2024

* Yrityskysely

¢ Kuntakysely

* Haastattelut ¢ Miniseminaaril * Tybpaja2
Nykytila, i Kehittamistarpeet,
cskenaariot, toimenpiteet

| kehityssuunnat

Maalis Huhti Touko

Tammi Helmi

Ohjausryhma3

Ty&n tulosten esittely

* Ohjausryhmai
TyGohjelma, taveitteiden
kirkastaminen ° Ohjausryhmﬁ 2
Tilannekuvan yhiteenveto,
kehittdmistarpest |z tavoittest

Tydssa kerattiin laaja-alaisesti nakemyksia vaihtoehtoisten kayttovoimien nykytilasta ja kehitysnakymista
Alueen toimijoita osallistettiin kutsumalla toimijoita

Etela-Pohjanmaan ja Pohjanmaan alueella.
ohjausryhmaan, haastatteluilla ja tydn yhteydessa toteutetuilla sidosryhmatilaisuuksilla, seka alueen kunnille

ja yrityksille suunnatuilla kyselyilla.
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2. Nykytilanne

Etela-Pohjanmaan ja Pohjanmaan maakuntien alue on raskaan liikenteen kuljetusten osalta keskeinen ja
alueella sijaitsee lukuisa kuljetuksia synnyttavia toimintoja.

Raskaan liikenteen osuus alueen valtateilla oli vuonna 2023 keskimaarin jopa noin 13 %.

Alue tarjoaa myos hyvat lahtokohdat vaihtoehtoisten kayttévoimien (sahko, biokaasu ja vety) tuotannolle
Jja kaytolle raskaassa lilkenteessa.

Vaihtoetoiset kayttovoimat alueen raskaan liikenteen kalustossa eivat ole viela yleistyneet, mutta alueella
sahkoa ja biokaasua kaytetaan tarkastelualueella pienimuotoisesti jo nykyisin.

Kuorma-autokalusto alueella

Vuoden 2023 lopussa oli Etela-Pohjanmaalla 5 445 ja Pohjanmaalla 3 216 kuorma-autoa. Uusia kuorma-
autoja rekisterditiin vuonna 2023 Etela-Pohjanmaalla 183 kpl ja Pohjanmaalla 152 kpl. Koko kaluston
laskennallinen uusiutumisaika on siten 21-30 vuotta.

Alueella uusina rekisterdidyissa kuorma-autoissa kayttdévoimana hallitseva oli diesel, 94 %.
Sahkokayttovoimaisia kuorma-autoja rekisteroitiin vuoden 2023 aikana molempien maakuntien alueella

yhteensa kaksi.




\\\I)

.

Sdhkon jakeluinfra

Suomessa on toistaiseksi yksi raskaan
kuorma-autoliikenteen tarpeisiin
erikoistunut julkinen latauspaikka
Tampereella.

Nykyinen julkinen latausinfra on
suunnattu paasaantoisesti henkilo-

autoille eika sovellu raskaiden
ajonevojen lataukseen.
Yritykset, joilla on kaytdssa

sahkdkayttoisia raskaita ajoneuvoja,
ovat paaasiassa toteuttaneet omia
latauspisteita omille terminaali- ja
logistiikka-alueilleen.

Sahkodnsiirtoverkko tarkastelualueella
on kattava, mika on hyva lahtokohta
raskaan lilkenteen latausasemain-
frastruktuurin kehittamisen kannalta.

LBG

BIOGAS

Biokaasun jakeluinfra

Tarkastelualueella biokaasua
kaytetaan jo nyt mm. maatalouden
kerailykuljetusten polttoaineena.
Useat kunnat ovat ilmoittaneet, etta
niiden alueella on kiinnostusta
biokaasun jakeluasemiin liittyviin
hankkeisiin.

Pohjanmaan ja Etelda-Pohjanmaan
alueella toimii noin 12 biokaasua
tuottavaa laitosta, joista 4 on
yhteiskasittelylaitoksia ja loput
maatilakohtaisia biokaasulaitoksia.
Kaksi laitosta Pohjanmaalla ja Etela-
Pohjanmaalla jalostaa biokaasua
liikennekayttoon. Alueella ei ole
yhtaan nesteytetyn biokaasun
tuotantolaitosta.

H

2

HYDROGEM

Vedyn jakeluinfra

Suomessa ei talla hetkella ole yhtaan
vedyn tankkausasemaa. Kokeiluja on
ollut muutamia vuosia sitten mm.
Vuosaaren satamassa, mutta ne on
lopetettu kysynnan puutteen vuoksi.
Seuraavat vetyjakeluasemat raskaalle
lilkenteelle avautuvat suunnitelmien
mukaan vuonna 2024 Lietoon ja
Jarvenpaahan ja vuoteen 2025
mennessa Lempaalaan.

Etela-Pohjanmaan ja Pohjanmaan
alueelle on suunnitteilla useita
vetytehtaita ja maakunnat ovat tuuli-
ja aurinkosahkon tuotannon
karkialueita.
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3. Jakeluinfran suunnittelun lahtokohtia

EU-saadokset

AFIR-asetus (Alternative Fuels Infrastructure Regulation) hyvaksyttiin Euroopan komissiossa heinakuussa
2023 ja se tulee jasenmaiden sovellettavaksi kevaasta 2024 alkaen. Asetus maarittelee

vahimmaisvaatimukset sahkdn, kaasun ja vedyn jakeluinfra-struktuurille ajallisesti porrastettuna vuosille
2025, 2027 ja 2030 kayttovoimittain.

Lisaksi EU-saatelya kohdistuu ajoneuvojen paastoihin, raskaan lilkkenteen pysakdintialueiden
kehittamiseen ja yritysten paastovahennyksiin.

AFIR-asetuksen vaatimukset alueelle:

Sdhko Biokaasu Vety

Etel3-Pohjanmaan ja Pohjanmaan Kaasun tankkausinfran osalta AFIR- Vedyn tankkausinfran osalta AFIR-
alueella tulee olla vahintaan 4 asetus koskee vain TEN-T ydin- asetus koskee vain TEN-T ydin-
raskaan liikenteen latauspoolia 100 verkkoa, joten vaatimuksia el verkkoa, joten vaatimuksia @ ei
km vilein vuoteen 2030 mennessa kohdistu Eteld-Pohjanmaan ja  kohdistu Etela-Pohjanmaan ja
TEN-T kattavan verkon varrella. Pohjanmaan maakuntien alueille. Pohjanmaan maakuntien alueille..
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Jakeluinfran tilavaatimukset

Jakeluinfran verkostojen suunnittelussa huomioon otettava tekija on niiden muodostama tilantarve.
Raskaan liikenteen jakeluasemat tarvitsevat paljon tilaa, koska alueiden mitoitus taytyy tehda suurimpien
ajoneuvojen mukaan. Tilannetta vaikeuttaa lisaksi se, etta jakeluverkostoja on useita: diesel, sahko, vety ja

biokaasu.

S

Sdhkolatausaseman vaatima alue
Merkittava alueen
sahkdlatausaseman kokoa mitoittava
tekija on raskaiden yhdistelmien
koko (max. 34,5 m). Minka lisaksi
tulee varata tilaa sahkokaapille ja
muulle tekniikalle.

LBG

BIOGAS

Biokaasun jakeluaseman vaatima
alue

Jakeluaseman tilantarpeen lisaksi on
sijainnin  suunnittelussa  otettava
huomioon suojaetaisyys huoltopihan
rakennuksiin ja muuhun
Mmaankayttéon. Suojaetaisyys on 25—
100 metria ymparodivan maankayton
laadun mukaan.

H

2

HYDROGEM

Vetyaseman vaatima alue

Vety on erittain rajahdysherkkaa ja
rajahdysvaaraa koskeva lainsaadantd
on huomioitava vetya tuotettaessa,
kasiteltdessa ja varastoitaessa. Vety-
tankkausasemista ei viela ole koti-
maisia esimerkkeja. Vaatimuksena
Keski-Euroopan maissa on mm.,, etta
tankkausalueelle on paasy kahdelta
suunnalta, jolloin tuuli ei esta pelas-
tustehtavia onnettomuustilanteessa.
Vetytankkausjarjestelmaa ei  saa
sijoittaa katoksen alle, koska se
aiheuttaa kaasun keraantymisen
rakenteen alle mahdollisen vuodon
yhteydessa.
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Kaikkia vaihtoehtoisia kayttovoimia (sahko, biokaasu ja vety) tarvitaan, jotta paastaan tavoitteeseen
likenteen paastottomyydesta. Nama kayttévoimat soveltuvat eri kuljetustarpeisiin ja taydentavat

toisiaan.

4. Kayttovoimien kehityssuunnat

Sdhko
Kuljetusalalla on kasvava kiinnostus
sahkoista raskasta kalustoa kohtaan.

Myos kalustovalmistajilla on kunnian-
himoisia tavoitteita sahkokaluston
myyntiin ja kehitykseen panostetaan.

Suurimmat esteet sahkon
yleistymiseen liittyvat latausinfran
puuttumiseen ja investointien
suuruuteen, kaluston hintaan,
toimintasateisiin  ja pitkiin lataus-
aikoihin.

Sahkolatauksen teknologia kehittyy
jatkuvasti, mika tulee lyhentamaan
lataukseen kuluvaa aikaa ja parantaa
kuljetusyritysten mahdollisuuksia
siirtya sahkokaluston kayttoon.

—

Biokaasu

Biokaasulla kulkevaa kalustoa on jo
kaytossa  ja se koetaan  jo
nykytilanteessa Etela-Pohjanmaan ja
Pohjanmaan alueilla erittain
potentiaalisena vaihtoehtona kaytto-
voimasiirtymassa.

Kalustovalmistajat kehittavat
biokaasukalustoa edelleen.
Jakeluasemaverkostoa loytyy  jo

nykyisin ja sen tiedetaan laajentuvan
tulevaisuudessa huomattavasti.

Vety

Vety tarjoaa tulevaisuudessa vahvan
vaihtoehdon dieselin ja biokaasun
kaytolle.

Tekniikan ja kaluston kehittaminen
vaativat kuitenkin viela vuosien tydn
ennen kaytdon laajempaa yleistymista.

Toistaiseksi vety ei ole
kustannuksiltaan eika kaluston tai
jakeluinfran  saatavuuden  osalta
kilpailukykyinen muihin  vaihto-

ehtoisiin kayttovoimiin verrattuna.

Vedyn jakeluinfran laajenemis-
nakymat lahivuosina ovat myos
sahkoa ja biokaasua huomattavasti
suppeammat Etela-Pohjanmaan ja
Pohjanmaan alueella.
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Asiantuntija-arvio eri vaihtoehtoisten kayttovoimien paaasiallisista kdyttokohteista (MAL 2023
Vaihtoehtoisten kayttdévoimien jakeluinfrastruktuurin nykytila ja kehittamistarpeet Helsingin seudulla, HSL 2023)

a

100 %

S

O—O %
TFOI_lO) :Egb Vakiintuneiden

valimatkojen
Paikallinen jakelu, taksit, kuljetukset, Kaupunki-
0% henkiloautot bussiliikenne
(o]

Pitkat ja raskaat
kuljetukset

v

450 km 800 km 1000 km

Bl sinhko, lataustarve 50 -150 kW L] Sahke, lataustarve 350 kw —1MW || Biokaasu tai vety




WS )
I Elinkeinoelaman nakemyksia selvitettiin tyon aikana toteutettujen haastatteluiden,
sidosryhmatyopajan seka kyselytutkimuksien avulla.

5. Elinkeinoelaman nakemykset

Yritykset seuraavat tarkasti alan kehitysta ja tarjolla olevia vaihtoehtoja kayttévoimille. Tarkat suunnitelmat
raskaan kaluston kayttovoimansiirtymasta ovat kuitenkin paaosin vasta kehitysvaiheessa.

Jakeluinfralla on keskeinen merkitys vaihtoehtoisten kayttovoimien yleistymisen kannalta: jos ei ole infraa, ei
tule myoskaan vaihtoehtoisia kayttdévoimia hyddyntavia raskaita ajoneuvoja.

Kayttdévoimauudistusta hidastavat jakeluinfran puuttuminen seka vaihtoehtoisia kayttovoimia hydédyntavan
kaluston korkea hinta dieselkalustoon nahden.

Riittavat tukitoimet ja kannustimet ovat taman vuoksi olennaisessa osassa kannattavan liiketoiminnan
harjoittamisen nakdkulmasta.

Kuntien rooli jakeluinfran edistamisessa

Kuntien rooli raskaan kaluston jakeluinfran edistamisessa nahdaan tarkeana etenkin kehityksen
alkuvaiheessa. Kunnat voivat edesauttaa infran kehittymista tarjoamalla kayttdédn sopivia maa-alueita ja
mahdollistamalla ripean lupa- ja kaavaprosessin seka pitkat vuokrasopimukset. Kunnat voivat mydés edistaa
asiaa omalla aktiivisuudellaan, kartoittamalla sopivia sijainteja ja potentiaalia seka tuomalla toimijoita yhteen
ja kaynnistamalla yhteisia hankkeita.

10
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Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfran markkinoiden kehitys

Vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfrastruktuurin kehitysta ja kysyntaa ohjaavat samanaikaisesti useat
eri tekijat, jotka vaikuttavat merkittavasti markkinoiden suuntaan.

Jakeluverkon ja eri kayttovoimien kysynta on laajasti riippuvainen eri toimijoiden (EU:n, valtion, kuntien,
yksityisten toimijoiden ja energiayhtididen) toimista ja paatoksista.

Esimerkiksi ajoneuvovalmistajien tarjonta ja tuotekehitys ovat Kkeskeisia tekijoita, mutta myods
hankintatukien saatavuus ja maankayttdédon liittyvat ratkaisut vaikuttavat olennaisesti kayttovoimien
kehityksen mahdollistamiseen.

Il
@

Kysynta = X _0_5 X Eﬂ X OEEO X

EU-saately, Ajoneuvojen Infran Liikenne- Sopimukset, Energian Kannustimet,
AFIR-asetus, tuotevalikoi laajuusja maarat energian saatavuus, hankintatuet
paasto- ma, hinta sijainnit Maankaytté hinnoittelut, sahkoverkon
tavoitteet asiakkaiden reunaehdot

Taukopaikat
ja logistiset
ketjut

hiilitavoitteet
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6. Kehittamisen tavoitteet

Tyodssa maaritettiin seuraavat tavoitteet |ahivuosien ja pitkan aikavalin jakeluinfran kehittamiselle:

Jakeluinfran kehittamisen lahivuosien tavoitteet

1

Jakeluinfraa kehitetaan etupainotteisesti ja siita
hyvin tiedottaen, mika mahdollistaa nopeasti
investoinnit vaihtoehtoisia kayttovoimia
hyddyntavaan raskaan lilikenteen kalustoon.

Vaihtoehtoisten kayttévoimien tankkaus- ja
jakeluinfraa on kattavasti ja hyvissa sijainneissa.

Jakeluinfran laajuus tayttaa AFIR-asetuksen
vaatimukset (Etela-Pohjanmaan ja Pohjanmaan
alueella on vahintaan 4 raskaan lilkenteen
latauspoolia vuoteen 2030 mennessa)

Jakeluinfran toteuttamisen prosessit ja vastuut
ovat selkeita, jotta vahintaan tavoiteverkon
sijainnit jakelu-infralle pystytaan toteuttamaan.

Tankkaus- ja latauspalvelut seka niiden
suunnittelutilanteet [Oytyvat helposti
nettipalvelun avulla.

Jakeluinfran kehittamisen pitkan aikavalin
tavoitteet

1. Vaihtoehtoiset kayttdévoimat ovat yleistyneet.

2. Jakeluinfran tavoiteverkko 2030 on toteutunut.
Tankkaus- ja latauspaikkoja on alueella riittavasti
ja hyvissa sijainneissa ja ne toimivat luotettavasti
Jja sujuvasti.

3. Suurin osa tankkaus- ja latauspaikoista tarjoaa
palvelut myds taukojen pitamiseen.

4 Kuljetukset parantavat alueen elinkeinoelaman
kilpailukykya. Kuljetuskustannukset
vaihtoehtoisten kayttovoimien myota alenevat.

s. Jakeluinfran toteuttamisen prosessit ja vastuut
ovat selkeita.
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7. Toteuttamissuunnitelma

Toimenpidekokonaisuudet kasittelevat seuraavia aiheita:

1. Jakeluinfran tavoiteverkko 2030 ja pidemman 3 Jakeluinfran tarkempi sijaintisuunnittelu

aikavalin visio 4. Toteutusprosessit (biokaasu, sahko, vety)
2. Raskaan liikenteen jakeluinfra ja maankaytdn s Informaatio kayttajille
suunnittelu 6. Yhteisty0 ja vuorovaikutus

2026 2027 2028 2029 2030
1 Jakeluinfran minimiverkosto ja pidemma&n aikavalin visio
- minimiverkko
- pitkan aikavalin visio _— e = = = ==
2 Raskaan liikenteen jakeluinfra ja maankaytén suunnittelu

3 Jakeluinfran tarkempi sijaintisuunnittelu

4 Toteutusprosessit (sdhko, biokaasu, vety)
- sahko

- biokaasu
- vety

5 Informaatio kayttajille

6 Yhteistyd, vuorovaikutus ja yhteinen informaatioalusta
- jatkuva yhteistyo

- yhteisty6alusta = == =P n33t0s toteutuksesta Ruotsista saatujen kokemusten perusteella

13 Toimenpidekokonaisuuksien suuntaa antavat aikataulut
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Vastuutaho: Kunnat

Muut osapuolet: ELY-keskus, yritykset
(jakeluinfran palveluntuottajat, sahkon
jakeluverkkoyritykset, kuljetusyritykset,
etujarjestot), maakuntaliitot, muut
osapuolet ja sidosryhmat

Toteutetaan vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfran
tavoiteverkko 2030 ja pidemman aikavalin visio.

Jakeluinfran  tavoiteverkko 2030 varmistaa riittavan, Kkattavan ja  strategisesti sijoitetun
jakeluinfrastruktuurin, mika tekee vaihtoehtoisista kayttévoimista kilpailukykyisen vaihtoehdon perinteisille
polttoaineille.  Tama Iluo pohjan investoinneille  vaihtoehtoisia  kayttovoimia  hyddyntavaan
ajoneuvokalustoon. Pidemman aikavalin visiossa tarjotaan suunnilleen yhta kattavaa palvelua kuin nykyisin

perinteisilla polttoaineilla.

Jakeluinfran tavoiteverkko 2030 \OKKOLA s Kannus iy Jakeluinfraverkon pitkan s Kannus
® « ke Gl o sievi 1 aikavalin visio 3 el oS
aasuasema
Er Larsmo . Kaasuasema Larso
. Sahkoasema Lubio . [
3 7 Toholamp Sahkoasema 7 Toholamp
. Vetyasema .Jamlw iy .Jamlw iy
m— TEN - T Kattava verkko Piotapaden KN @ vetyasema s S
i Tavoiteverkkoa taydentavat i
- Reisjary Ralsjan:
Raskas liikenne el jakeluasemat elsjarvi
(KVL 2022) mmmm TEN - T Kattava verkko Ui
— D50 Lestijard Lestijard
Raskas likenne "
—— B0 - 200 Bjorkoby Halsua (KVL 2022) 9 Bjarkoby. o4 ~ Halsua
200 - 500 3 g !
= 500 - 800 % 50200
[ 800 - 2000 200 - 500
Perhe Perhe
erha 500 - 800 erha
[ 800 - 2000
Kyyjar Kyyjar
Korsnds Korsnds
o o
Karstula Karstula
Brméki ki
V:ﬁ’ V:ﬁ’
7
Kaskinen Ku*,l’lrn‘l.) d
Kasko Kaskoy
Multia Multia
Kristinestady’ Kristinestady’
Kistinankaupur ki Kristinankaupunki
Keuruu Keuruu
=k, T =k,
e Haapamaki 4 ¥ v s Wirrat, Haapamaki s ¥ v
Kibiniti Virdois ¢ Petdjives Kibiniti virdois' , Patajavesi

Horkioki -Parkano

A 0 10 20 30 40 50km

Horkioki -Parkano

A 0 10 20 30 40 50km

- Risavesi
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Vastuutaho: Kunnat

Muut osapuolet: ELY-keskus, yritykset
(jakelupalvelujen tuottajat, jakeluverk-
Raskaan liikenteen jakeluinfran ja maankdytén suunnittelu  koyritykset, kuljetusyritykset, etujarjes-

tehdaan tiiviissa yhteistyéssa. tot), maakuntaliitot ja sidosryhmat
joihin kaavoituksella on vaikutuksia

Jakeluverkon kehittaminen ja maankaytdn suunnittelu edellyttaa useiden toimijoiden tiivista yhteistyota
seka tydvaiheiden etta prosessien selkeyttamista.

Sijantien optimointi kuljetusten ndkékulmasta

Sijaintien suunnittelu ja sijaintien arviointi tulee tehda yhteistydssa potentiaalisten palveluntuottajien,
Jakeluverkkoyritysten ja logistiikkatoimijoiden kanssa.

Uutta jakeluinfraa syntyy pddosin uusille alueille

Vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfraa voisi periaatteessa syntya nykyisille bensiini- ja
dieselpolttoaineiden jakelupaikoille, haasteeksi muodostuu kuitenkin sahkdn, vedyn ja biokaasun
jakeluinfran erilaiset tarpeet (sijainti, tila) nykyisiin polttoaineiden jakelupaikkoihin verrattuna.

Jakeluinfran suunnittelua tulisi tehdd eri suunnittelutasoilla

Valtakunnallisen tason suunnittelussa varmistetaan kuljetusketjujen toimivuus kaikkialla Suomessa.
Maakuntakaavassa pyritaan loytamaan jakeluinfran verkostollinen sijainti.

* Maakunnalliset liikennejarjestelmasuunnitelmat voivat toimia suunnittelun tydkaluna.

+ Kuntatasolla toteutus on pistemainen.
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Vastuutaho: Kunnat

Muut osapuolet: ELY-keskus, yritykset
(jakelupalvelujen  tuottajat, sahkdn

Kaynnistetdan kuntakohtaiset selvitykset jakeluinfran jakeluverkkoyritykset, kuljetusyritykset,

sijainneista tavoiteverkoston 2030 ja pidemman aikavalin sueijesicr) o sidosrylunet ol
o . . sijaintien kaavoituksella on vaikutuksia
vision pohjalta.

Kunnat toimivat vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfrastruktuurin kehittymisen mahdollistajina.
« On tarkeaa, etta kunnat ovat etupainotteisesti mukana luomassa puitteita jakeluinfran syntymiselle.

Tassa tydvaiheessa kunnat kartoittavat potentiaalisia sijainteja raskaan liikenteen jakeluinfrastruktuurin
(sahkd, biokaasu, vety) kayttéon vuoden 2030 tavoiteverkon ja pitkan aikavalin vision pohjalta.

Toimenpiteessa arvioidaan tarkemmin raskaan liikenteen nykyisten taukopaikkojen ja jakeluasemien
soveltuvuudet ja laajentamismahdollisuudet. Kun paikat ovat hyvalla sijainnilla yksityisen rahoituksen
saantikin helpottuu.

Tydvaiheen lopputuloksena kunnat osoittavat tai varaavat alueet raskaan liikenteen jakeluinfralle, jotta
voidaan siirtya alueen kaavoitukseen. Erityisesti jakeluverkon kehittamisen alkuvaiheessa on tarkeaa saada

alueet kaavoihin ja muihin keskisiin suunnitelmiin.
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Kunnat

jakeluinfran toteutukselle.

maarittavat prosessin  raskaan

Laaditaan toteutusprosessit biokaasun, sahkon ja vedyn

liikenteen

Vastuutaho: Kunnat

Muut osapuolet: ELY-keskus, yritykset
(jakeluinfran palveluntuottajat,
jakeluverkkoyritykset, kuljetusyritykset,
etujarjestot)

vaihtoehtoisten  kayttovoimien jakeluinfran

toteuttamiseen. Tarkea vaihe on tuoda raskasta kalustoa palvelevan jakeluinfrastruktuurin sijaintien
suunnittelu kiinteaksi osaksi kuntien yleis- ja asemakaavoitusta.

Toteutusprosesseja laadittaessa huomioitava:

Osapuolten roolit, vastuut ja tehtavat on maaritettava.
Mahdollisten lupien kasittelynopeus riippuu
suunnitelmien laadusta ja valmiusasteesta.
Tukirahoituksen vaihtoehdoista on oltava helposti saa-
tavilla tietoa ja tuen hakemisen on oltava mahdol-
lisimman helppoa, jotta saadaan toteutus kayntiin.
Latausinfran toteutus kestaa 1-2 vuotta sisaltaen lupa-
asiat, jakeluinfran rakentamisen tontilla ja

sahkdverkon kapasiteetin noston, johon voi kulua iso

Yritysten tarpeet

Maanhankinta
Rahoitus

Yrityksen
investointi-paatos

Viranomaiset
lupa-asioissa Tukesin luvat
(esim. ELY) vedylle ja kaasulle

Kunnan vastuulla

Palveluntuottajan vastuulla

: Sahkoverkkoyhtion vastuulla

0sa ajasta. Sahkdliittyman toteuttamiseen ja verkon
vahvistamiseen kuluva aika riippuu hyvin paljon
sijainnista.

Maaritettava milla ehdoilla nykyisiin asemiin saadaan
lisattya vaihtoehtoisten polttoaineiden jakelu.
Tulevaisuuteen varautuen on hyva mahdollistaa noin 1
MW latausteho.

Kalustotoimittajien suunnitelmat ovat hyvia
indikaattoreita arvioitaessa eri kayttévoimien kehitysta.

Keskeisia prosessin vaiheita

Jakeluinfra-
aseman
rakentaminen

Tukihakemus

Toimija
vastaa kaytosta

informoiminen

Uudesta
Sahkoverkon mahdollinen vahvistaminen Jakeluinfrasta
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Vastuutaho: Palveluntuottajat, ELY-
keskus (tieverkko), kunnat (katuverkko)

Tieto alueen jakeluinfrasta I6ytyy kayttdjille helposti.

Jakeluinfran palveluntarjoajat kehittavat kayttajille omia netti- ja mobiilisovelluksiaan. Erilaisista netti- ja
mobiilipalveluista 16ytyvaa tietoa tulee taydentaa laadukkaalla fyysisella opastuksella.

Tienkayttajille tulisi tarjota tietoa tienvarsilla olevasta jakeluinfrasta kayttamalla tahan palvelukohtaisia
opastusmerkkeja. Liikennemerkeistd saadetaan tielilkennelaissa (729/2018). Sahkoéauton latauspisteitd
koskevien liikennemerkkien laajamittainen kayttdédnotto maanteilla edellyttaisi ainakin Vaylaviraston
suunnitteluohjeen paivittamista.

Palveluntarjoaja vastaa opastusmerkin luvan hakemisesta, merkkien hankinnasta, asennuksesta ja
yllapidosta omalla kustannuksellaan. Esimerkiksi huoltoaseman yrittaja voi sijoittaa maantielle
liikennemerkin G11 (polttoaineen jakelu) saatuaan siihen ensin luvan Pirkanmaan ELY-keskukselta.
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Vastuutaho: Ylimaakunnallinen liiken-
nejarjestelmatyoryhma, seudulliset
lilkennejarjestelmatyoryhmat

Jatketaan ja laajennetaan kdynnistynytta yhteistyo6ta ja Muut  osapuolet:  Maakuntaliitot,
vuorovaikutusta. Traficom, Vaylavirasto, Liikenne- ja

viestintaministerio, ELY-keskukset

Latausverkoston on oltava kattava. Pelkan kahden maakunnan verkosto ei ole riittava. Tasta syysta
esitetaan, etta ylimaakunnallinen lilkennejarjestelmatydryhma ottaa jatkossa koordinointivastuun
yhteistydssa seudullisten lilikennejarjestelmatyoryhmien kanssa. Keskeinen tehtava on varmistaa
tavoiteverkoston 2030 ja pitkan aikavalin vision toteutuminen seka koordinoida kaikkien kayttovoimien
jakeluinfrastruktuurin  edistamista kussakin  maakunnassa. Lisaksi tulee jarjestaa saannollisia
yhteistydtapaamisia kuntien edustajien, jakeluinfran palveluntuottajien, jakeluverkkoyritysten seka raskaan
liilkenteen logistiikan toimijoiden (kuljetusyritykset, kalustotoimittajat) kanssa. Jatkuvasti kehittyva ala
edellyttaa vuoropuhelua, ennakointia, aktiivisuutta, tiedon hankintaa ja jakamista, jotta tietoisuus
vaihtoehtoisten kayttovoimien tarpeista lisaantyy.

Tyoén aikana on noussut seuraavia maakunnallisia ja + Miten vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfra
ylimaakunnallisia asioita selvitettavaksi ja saadaan mukaan maakuntien ja kuntien
edistettavaksi: ilmastotavoitteisiin?

e Miten tuodaan raskasta kalustoa palvelevan ¢ Miten prosessissa varmistetaan suunnitelmallisuus

vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfrastruktuurin kasittaen myos esimerkiksi sahkoverkon kapasiteetin

sijaintien suunnittelu kiinteaksi osaksi maakunnallista noston?

ja seudullista mMaankaytto- ja

liikennejarjestelmasuunnittelua. + Valtion tuet ovat osoittautuneet riittamattémiksi, jotta

jakeluinfran  toteuttamisen taloudellinen yhtaloa

*+ Miten maakunnissa huomioidaan valtakunnallisen saadaan houkuttelevaksi. Kuljetusyrityksille tuki ei

tason suunnitelmat kuljetusketjuista ja jakeluinfrasta? puolestaan kompensoi harvan lataus- tai

Jakeluinfraverkoston tulee olla valtakunnallisesti tankkausverkoston  aiheuttamaa  hairioherkkyytta

riittavan kattava. kuljetuksille.
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Lopuksi

Toimivan ja kattavan jakeluinfrastruktuurin kehittaminen on keskeinen osa raskaan liikenteen
kayttovoimamuutosta. Kaikkia vaihtoehtoisia kayttovoimia (sahkd, biokaasu ja vety) tarvitaan, jotta paastaan

tavoitteeseen liikenteen paastottomyydesta

Vaihtoehtoisten kayttovoimien kayttd Etela-Pohjanmaan ja Pohjanmaan alueella parantaa alueen
kilpailukykya.
Sahkon, biokaasun ja vedyn kaytto vahentaa riippuvuutta perinteisista fossiilisista polttoaineista, mika
tekee alueen liikenteesta kestavampaa ja ymparistdystavallisempaa.

Panostaminen vaihtoehtoisiin kayttovoimiin houkuttelee investointeja ja innovaatioita alueen
energiasektorille, mika vahvistaa alueen kilpailukykya ja vetovoimaa.

Raskaan liikenteen julkisen jakeluinfran kehitysta hidastavat erityisesti investointien suuruus, pitkat
takaisinmaksuajat ja taloudellisen yhtalon epavarmuus.

Julkisen jakeluinfran markkinalahtdinen kehitys ei alkuvaiheessa toteudu ilman merkittavia tukia.

Julkisen tahon tehtava on varmistaa, etta AFIR-asetuksen vaatimukset tayttyvat.

Kuntien tehtava on tuoda raskasta kalustoa palvelevan jakeluinfran sijaintien suunnittelu kiinteaksi osaksi
seudullista ja maakunnallista liikennejarjestelmasuunnittelua ja kaavoitusta. Yhteistyota kuntien valilla niin
jakeluinfran kehittajien kuin raskaan lilkenteen logistiikan toimijoiden kanssa on lisattava.
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